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Mot de la rédaction

par André Beaudoin
Notre patrimoine religieux et le Mouvement Desjardins
patrimoine religieux. 1 sbagit dbébun sujet g

cours de |l a prochaine d®cenni e. Doautant pl
gue se sont développées des communautés originalissirettes.

Dans une récente parution, nous avions abordé le probleme désévation de notre

Si la pratique religieuse traditionnelle a considérablement

diminué depuis quelgues décennies, il reste que les Québécois
demeurent attachés aux valeurs les plus fondamentales

vV®hi cul ®es par | e christiani sme.
tolérammc e et | 6esprit de solidarit®.
Alphonse Desjardins trouva une écoute attentive et un précieux

allié auprés des éléments les plus progressistes du clergé de

| 6®poque. L& Ar c h e v-Ragaire Bégirg seQu ®b e c ,
rendit jusa 6 © Rome pour promouvoir l a ¢
aupres de Pie X.

Un pionnier m®connu de ces ann®es
prétre: | 6abb® Philibert Grondi n. cLéabb® Grondi
Desjardins, signera 275 articles sws @aisses populaires dans le jourha Vérité, de 1909 a
1920, en pl us Cdiéchisme des Casses populaires gdwd i | pubbl i era en
Entre 1916 et 1920, il proc®der a " -Ndzéire.r gani sati c
Pena n t | es ann®e s -dagbefras,cla démrce di eettd Modesté caesse sera
assurée par le curé de la paroisse. Cette premiére tentative sera vaincue par la crise économique.
Toutefois, ce nobéest sans do tiveequi pettesfoiswconnafira s ar d s
avec | es ann®es un succ S remarquabl e, verra | e
récemment une résidante de ma paroisse, Mme Jeannettd Rop gl i se cbest l e clu

paroisse Et cette dame parlait enprnaissance de cause puisque son époux, M. Daniel Corriveau
avait entrepris les démarches qui avaient mené a la formation de cette seconde caisse Desjardins

l e 28 f®vrier 1964. 11 allait doéailleurs en °tre
Comme hi st o rajoenais aussalt @ g | ij sbe , cobest |.ASanf ur de n¢
Nazaire comme dans toutes |l es paroisses de Bel |l
porte de | 6®glise de Beaumont sauv®e meéracul eus
Songeons ®galement ~ | 6®pisode des excommuni ®s ¢
Paradoxe par mi tant d 6 a u $i cemtsanscapréssde tré$ modesteo i r e d

débuts, le Mouvement Desjardins présente une situation financiére fort enviable, nos édlises son

souvent, quant a elles, dans la déche. Au point que leur entretien commence a présenter de
sérieux maux de téte a leurs administrateurs. Il nous reste a espérer que les sociétaires et les
dirigeants de nos cai sses pucetaihexaleurespirittelles souvi en

ont contribué a améliorer considérablement noardort matériel.

! Pierre PoulinHistoire du Mouvement Desjardink990, tome 1, p.163.
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Le chemin de fer en Bellechasse

par CharledHenri Bélanger

ell e seule plus de changements que | es deux
agr i c oil pas unedllestration de cette réalRd_es instruments aratoires utilisés en

1950 différaienils tellement de ceux de 1780Pensons seulemedix charrues a mancherons,

aux herses a dents, aux voitures a traction animale, a la maniere de faire la traite, de nourrir le

bétail.

I 6®volution industriell e :numedecemig peatsappertermas de f

Les trois voies ferrées qui ont traversé pendant 70 ans, de 1915 a 1985, le territoire occupé
maintenant par Bkechasse , nd®t ai ent somme toute que trois m
parcouraientle@h ada en tous sens et doébun oc®an ° | dautr
ces trois voies dans Belleehgasisesdtecawvwapxada®t and
EtatsUnis, & la gradeur du Canada au cours de la construction des chemins de fer. De 1915 &
1985, une seul e d-ellepassffPt r oi s voies ndaurait

LE MONDE

Pendant de nombreux siécles, les transports.
les plus rapides des hommes et des
mact handi ses so6®taient effec;,—;kj@s AP TN WA A s - vx -
des chevaux et des voiliers. Et tout a : '
commencé avec Denis Papin qui découvrit la

force motrice de |l a, vapeur
avec la machine a vapeur construite par
James Watt en 1769, avec la participation de
plusieurs ingénieurs qui ont travaillé a la
mise au point des premiéres locoives, et '
a rendre cellesi de plus en plus'
performantes. On avait bien utilisé des rag;'
de bois ou de fer, pour faciliter le
déplacements par les chevaux, des chariots
dans &s mines et des tramways dans les
villes, mais, avec la machine a vapeur, on i
avait enfin unikéréedesrrce do®n et
caprices du vent; dest: des cour

Fr e

climats et des saisons. Avec la machine &——— =~ = ]
vapeur, on avait enfiin de | 6®nergie quasiment
a vdonté, quand on la voulait et Ia ou on la

voulait.

Le premier train de la ligne LiverpoelManchester fut a la mesure des plus beaux réves. Son

fonctionnement , |l e volume des marchandises qudi
d 6 un anmm@fic rvayageurs prouvérent hors de tout doute que le chemin de fer était a
| 6®poque, sans ®quivalent , comme moyen de trans:t
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Cette machine 7 vapeur est donc ° dé&ooléei gi ne de
déabordeeenrdAngEIl |l e a vite :desfilanugs, leshéeunedes,desr i e st a
scieries., etcAux navires, elle a ajouté de la vitesse et aussi la possibilité de déterminer a

| 6avance | a dur ®e d dait pas préavgir avgele voiler Aug dédlacementse p o u v

terrestres, elle goporté accélération et confort.

LES ETATS-UNIS

Voyant quel profit tirait | 6Angl eterre de | a ma
empire, les EtatdJniensontvitecomprigue cett e source doé®nergie ®tai
pourledv el oppement de |l eurs tr s | arges espaces,

situésaundela du Mississipi. Grace a cette machine que les ingénieurs anglais, américains,
allemandset autres sauraient rendre de plus en plus performante, les ressources miniéres et
forestiéres deviendraient flament accessibles, les états américains déja structurés et ceux qui
étaient en devenir seraient plus facilemame r t s~ | @rieoke gtlawpgedplerhento n  a

Bien vite, les EtattJniens disposérent de milliers de kilométres de voies ferrées et, comme la
fixation des tarifs ®tait chez eux | ai ss®e
minimum de supeirg i o n d e cdloésélds afdrtiinesdueent vite érigées comme en font foi,

par exemple, au Rhode Island, des dizaines de cladlétsaux sur front de mer dont la richesse
architecturale etrme ment al e d®passe ce que | 6don peut i mae
architeces de renom se sont fait demander par des magnats des chemins de &er, gue | 6 on
peut construiee bhBhveendest 6a®Pgeht ® des bOti ments
nombreux personnel de service, de généreuses fenestrations, de saaliesseen marbre, des

murs couverts deadbleaux et de fresques des plus grands peintres, des lustres, des dorures, des

dr aperies et taiongdu dédieassociéeada riohasse. lfoes siet la conception de

certains de ces ghalets», entre atres, celui des Vanderbilt, on a mémevpr une piéce
différente pour chacun desrepas f a- on dbéaccompagner | e soleil d
tirer le meilleur parti de sa présence vivifiante

Ajoutons que les Américains ont aussi découvevalaur militaire des chemins de fer. Lors de la

guerre de S®cession, on dit que si l es £tats di
parce qubéils avaient plus |l ong de lignes de chert
rapdedes troupes. Ce conflit a aussi permi s aux An
ne pas uniformiser, déun £tat -~ | 6autr e, l es ®

guerre de Secession, ils avaient quatre ou cing écartemesdterdiffentre les rails. Il semble
bi en qudavant oglaigsdita chgcunedesrEmats decider alsaguise, emaie.

LE CANADA

En méme temps, dans le Haut et
le BasCanada, on construisait
aussi des voies ferrées, mais pas
au rythme de nosoisins du sud. ©
Léeffervescence .
de quoi inquiéter nos dirigeants
.Face aux Américains, le
territoires qui deviendront le
Canada, suite a la signature de |
Confédération, @aissaient
tragiguement  sougeuplés et
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chaque jour plus vulnarb | e s . Ce Canada dont on r°vait, gui
| 6 aut il passibl® saas une immigration massiveans ouvertures de larges territoires a

| 6 agr i?csans vémables moyens de transp@rt sans voies f eoacda®®s s O ®t e
l 6atre

En 1867, le Canada se retrouvait avec seulement deux mille milles de voies ferrées situées en
Ontario et au Québec. Trerris ans plus tard, en 1900, avec ses 19 000 milles de voies ferrées,
le Canada possede par habitant plus de gaie tout autre pays. Tout a vraiment démarré apres la
signature de la Confédération par le Haut et le-Basada, par le Nouved&runswick et la

NouvelleEcosse. La ColombiBritannique a faitacd ®r er | es choses. € |1 06inv
offerte e faire partie de la Confédération, la ColomBi#tanniqueps a comme condi ti on
reli ®e au reste du Canada &ancoomeryen doun chemin ¢

Le défi de rejoindre Vancouver fut confié a une compagnie privée, le Canadien Pacifi@kie. Le
devra travesercette portion des territoires du Ne@lest qui deviendra plus tard les provinces

du Manitoba, de la Saskah e wan et de | 60Al berta au moment de |
et, en plus, aiverser les Rocheuses. Le Canada du temgi®ra concédé a cette compagnie

priv®e des subventions, des droits de passage
voie ferrée, t&w ai ns que | e CP vendra plus tard -© des i mi
del 6 EQntataeverséles TerritoiresduNor®ue st sans tenir compte du f
propriétés appash ant aux M®ti s, ce qui nous a valu | 6aff

mauvais souvenir.

Ce méme conflit avec les Métis a tout de méme révélé quehtmins de fer étaient trés
efficacespourletraport rapi de des troupes et, gquben plus,
les cantonnements onéreux pour avoir partout des troupes disponibles. La traversée des
Rocheuses, au moyen de lahmalogie & usage a ce momeldt, fut pénible et tres colteuse en

argent et surtout en vies humaines. Comme explosif, spoghit de nitroglycérine liquide et trés

instable.

Dans | e temps, pour | es politicien®hputdelse ®t ai t p
faire élire, il était tentant pour un candidat de former une nouvelle petite compagnie, de laisser
miroiter | a ¢ mgors dervaiecfériéeo dont sk élatteuts messentaient un urgent
besoin. 1 ®t ai t f a déslgaverddinentst neais les terrdoires étanupew e nt i o
peupl ®s, c 6abtl ainte tdeeutf aim epren sorte qubéune nouv

Ajoutons que ces petites compagnies entraient parfois enrocemcel les unes avec les autres.

Le Cana den viedretouvé avec plusieurs petites compagnies de chemin de fer

déficitaires. Onnepw ait | es abandonner toutes, pl usi eurs
développement de notre immense pays. On ne voulait pas non plus que le CRreseon
monopole et | despace ~ couvrir ®tait trop | arge
De plus, les scientifiqgues avaient mis au point des espéceséddes hatives qui atteignaient la

maturité loin au nord de laghe du CP. Dans le tgns |, |l e camionnage nbéexi st a

de voitures a traction animale, il était impossible pour plusieurs producteurs agricoles de
transporter ou de faire transporter leurs fées aux points de vente ou les acheteurs étaient

souvent des propriétairese si | os . Mai s able pogrwine compa®nieaprivée pas r e
comme | e CP tilrée®tpaiutr deLlEtt at . Par exempl e, l a voi
de gros producteurs peut ne pas paraitre rentablaréepe vue, mais elle facilite lgeuplement

du territoire. Sans cett e v orita@e nodhlere deneuveauxc e |, | es

arrivés ne valent plus rien et cecixdoivent quitter la région avec leur famille dont le pays a tant
besoinla ou elle est.
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On a
Grand Tronc. Ensuite, a
doentre el | élament laurssfrais. & e
Canadien National.

Le Québec

Au ’ des gens de Bellechasse !

d 6 a b quatte ofi cingl compagn®s importantes auxquelles on a donné le nom de

u Grand Tronc, on a

nowel &éntemble, on a donné led®m

a ]

Dans la province de Québec, la premiére voie ferrée, nous la devons surtout aux hommes

doaffaires ®t ai ent

gui

mar ¢ h a-488& Ceci fdicarentr ® a |

affaire avec les marchands de New Yorkid/ quel était leur itinéraire Montréal-Laprairie:

bateau Laprairie-SaintJeansur-Richelieu: diligence
Champlain: bateay téte du lac Champlaifpremier
premier pot de la riviere Hdsoni New-York : bateau.

SaintJeansurRichelieu-- téte du lac
port de la riviere Hudsondiligence;

La route suivie par les diligences, de Laprairie a Shan, était située en terrain plat, argileux et
mal drainé. Le printemps et en temps de pluie, on aurait dit une riviére de boue. Elle devenait trés

éppuvant e
huit mildl

pour |
es,

es

passager s
o0 n eaibnorspasrun ¢henintde fer enaigqun ¢hemin adissgs. Les

de diligences et

rails étaient faits de bois de chéne sur lesquels était ixédisse de fer. Une telle voie coQtait

tr s cher doentretien.

La temp®rature alt®rai

tendance a se recourber vers le haut et causer des dommages aux planchers des wagons. Cette

voie fermait obligat i r e me nt avec

| 6arri v®e des

consistait a transporter des passagers au port de mer ddezaisti-Richelieu qui , a son tour,

«Au cour s de18780ld Grand ifron
brilera plus de 50 000 cordes de bois p
alimenter ses locomotives dans la seule division
| 6 esntrge Acten Vale et SainPascalde
Kamouraska. Les compagnies sonés strictes : pa
de bois tordu ou noueux, rien que des arbres
croissance, avec leur écorce. Les seules esse
per mi ses sont l e noyer
hétre, le bouleau, le charme de Caroline, |&lere,
|l a pruche, | e rhe Ifégee Cet
prodigieuse demande contribuera fortement
décimer les foréts québécoises de fris nobles.
Aussi,ledc | i n de | dapprovi
adopter le charbon. Ce dernierggs ent e |
déexi ggeurd " j wuatre f odces
déentreposage, ce gui

obligatares.» REFORD, Alexandre. Au rythme
du train 1859- 197Q p.166

cessait ses activit®s
la glace. Ce obdmin de fer ne se
r ®a n i mauiptintengps Suivant,

aprés la fonte des glaces.

Notons que les premiéres
locomotives de ce trongon de route,
tiraient leur énergie de la vapeur
obtenue par la combustion du bois et
que c¢a en prenait beaucoup. La
premi re | ocomot i
achetée erAngleterre et en piéces
détachées. Un ingénieur de la
compagnie vendeuse était venu la
monter. Quand vint le temps de
| 6essayer pour vrai,
battage publicitaire pour que le plus

de gens possible viennent admirer en
marche cette merveille. Ose mit a
l a chauffer en |

vV e,

6al i

Quand on crut suffisante la pression

de la vapeur, on enleva les panneaux mis en place autour de la machine dans le but de ménager

| 6effet de surprise et

on

un frisson, un Iéger soupir et plus rien. Les opérateurs eurent beau tout vérifier et réessayer, il ne
se passait rien. Les spectateurs ne ménageaient pagdasnsss. On fit venir un expert. A son
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tour, aprés avoir tout vérifidl, constata que cette locomotive6 a v a i t rien dobébanor mal
simplement « Donnezlui plus de boid »

Le sudest de la province de Québec eut sa large part de voies ferrées, surtout grace aux
embranchements du Québec Central. En passant pEeVanction, Tringlonction, Thetford
Mines et Sherbrooke, un embranchement se rendait aux lignes, les traversaitigeag dars

Newport, Rhode I sl and,cisamdd 6dhe | ont g@a&i , Ploar pll
il pas de se procurer@R t | and, Bost on, Newport, New Yor k (
port ouvert sur | 0Atl antique douze mois par ann

besoin pour accommoder leur clienteleUn volet du QC se dirigeait vers Lii&gantic, un
autre vers Lad-rontiére.

Notons enfin que les toutes premieres sections de voies ferrées du sud de Montréal ont servi au
transport de prisonniers Ratriotes> au cours de la guerre -38 et de plus, craignant une

invasion amécaine on avait donné a ®iqails un écartement différent de celui des lignes
américaines. La ligneanadienne qui rejoignait la frontiére CandetatsUnis avait des rails dont

| 6®cartement ®tait de cing piéedsaehesdrnpold®sal
entre le rails était de quatre pieds et huit pouces et demi.

LE COMTE DE BELLECHASSE
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THE QUEBEC CENTRAL RAILWAY Carte parue dans Ies journaux a des fins de publicité
vers 1920, a remarquer la ligne projetéesv@abano. De plus a Dudswell Jonction, on apercoit
trongon du MEC (Hereford Ry) allant de Lime Ridge vers Portland. (Coll. Carette.) ¢
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Comme nous | édavons dit plus haut, pendant 70 a
travers® | e comt® de Bell echasse.ubas™dueomtt, 1860,
les moyens de comumications avaient bien peu évolué depuis le Régime frangais. Avec un

fleuve gelé pendant cing mois et des chevaux qui pouvaient difficilement faire uretdlara

plus dbéune di zairmmeu tdepramudrtenrtlapalysieé hi ver su

La voie ferrée du haut de Bellechasse (Sainteermaine-Saint-Camille)

A prime abord, pour deux raisons, le Québec Central avait & ce mbBndunt«vent dans les

voilesé . L6embr anche me ndonctipua Ladllégantci fut le goint d€ départg

déun i mportant d®vel oppement agricole et du comi
au point de renflouer le QC et luider a améliorer son service. Au méme moment, les mines

déoamiante (| ai ne ides devenaiehteed pluslen plUslingorthntes slir ldvplan
mondi al . On pouyv anportanss@antrats damsdle demaine deésetrartsportss i

Suite aux succes financiers remportés dans la région de Mégantic, le QC décida de faciliter

| 6 ac c rétsda sud de§ ebmtés de la Beauce, de Dorchester et de Bellechasse. On demanda

a des arpenteurs et a des agronomes de parcourir ces territoires peu développés, de repérer les
espaces |l es plus propi ce Onprolohgdadgncibembtr ame hemeat
de La Chaudiére pour arriver au confluent nord de la riviengrie, a Saintseorges de Beauce.

A ce momema, on visait & rejoindre une autre compagnie de chemin de fer, celle de
Témiscouata, et on prévoyait une jonction & Cabar{d. Bpopée du Québec Centraliarc-D

Carette
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(! y avait de s®rieuses raisons de rejoindre ce
tout le sudest du Québec et on pouvait aussi exploiter une partie du NeBveaswick en

achetant la petiteompagnie de Témiscouata. Mais il y avait une autre raison de pousser le QC a

se diriger vers Cabano. A cette époque, le préside@Qla Sherbrooke était le vigeésident du

chemin de fer de Témtouata. Coincidenc® Bien sir que non, on prévitbus les coups
débavance afin de mettre | a main sur |l a |igne de
serait en téte sur toutes les compagnies ferroviaires du Québec avec son service voyageur
indispensable et ses ressources naturelles a portéecdwtf LO Epop®e du Qu®bec Ci
Marc-D Carette)

Il fallait absolument suivre la riviere Famine dont le delta était prées de-Georges afin de
pouvoir effectuer un raccordement a Cabano. Le terrain a franchir se trouvait en plein dans la

chainedesApp al aches. Le terraiCetnée®trarigti omma se sde |tod unt dr
«On commenca la construction de la ligne dés le début de 1909. On fondaGgaimtEne et on

yar °ta | es travaux pour | 6 an nefitrer.au Village desSainte not er
Germaine arriva |l e 15 d®cembre 1909 et gue | a

atteignit enfin Saint&abineen 191 (L6 £ pop ®e du Qar@b@eEtt¢Cent r al |

A cette époque, la rivalité ou plutdt la concaae entre les chemins de fer se faisait sentir trés
fortement . 1 fallait poss®der | e plus grand r ®
mo me n t qgue plusieurs compagnies d®cid rent de
grossesafil 6en retirer |(ledHpof®ae da x,YVenRInacteCent r al

Au nord, l e Qu®bec Central ®t ait en concurrence
gubau sud, il y avait | e Pacifiquecett€éogaeli en et
®prouvait de s®rieux probl mes financiers. On s

part importante dans la future compagnie qui prendra le nom de Canadien Natfbn@l£ p o p ® e
du Québec CentraMarc-D Carette)

Le CPressale pren@r a la location du QC. Le 2 octobre 1912, le QC prit la décision de

tout louer au CP, location prenant effet apartirdglanvi er 1913. Léactif du
PC pour 999 ans. Le QC se réservait le droit de conserver son nomaginsimistration distincte

en possédant son siége social a Sherbrooke. On peut enfin dire que le QC devient vraiment
canadien quoé-” partir de 1913 puisque son si ge
alors par des capitaux anglaigL 6 £ p oypQRé&becdentraMarc-D Carette)

Lai ssant l a planification de Il a |ligne entre | es
Cabano afin de sbéappr opr i-Brunswickn miisgpeadéja le @Felsi, | i gnes
en possédait une grande partDn revit les plans en conséquence et on décida de continuer la

l igne en parcourant | e plus possible un trajet

déatt ei ndr eCamile etldeuk ans us itardt un endroit ou le tercammencait a
devenir plus abrupt, le lac Frontiese(L 6 Epop ®e du ,Qar®bCrette)Cent r al

La voie ferrée du plateau ( SainrtMalachie - Armagh)
Elle allait de Saintsidore a Pelletie6tation (subdivision Monk) en passant par Samselme,
SainteClaire, SairtMalachie, Abénakis, Sakidamien, SainfNérée, Armagh. Elle avait été

corstruite au cours des années 1907 a 1915 par Transcontinental. Elle était longue de 226 Km ,
elle appartenait au CN lors de son démanéht en 1985.
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Au fil des ans Au ’ des gens de Bellechasse !

Comme celle du &t du comté de Bellechasse, elle avait surtout été construite pour faciliter
| 6exploitation des ressources foresti res, | e
peuplement. Ces deux lignes ont beaucoup servi a la récolte du bois et a soneankatners

reree Rov 1 abne

Jul

Faaw fournie par Madame

Armagh

Travailleurs du chernin de fer posant devant la station d'Armagh, A Favant, de gauche a droite; Wilfrid Brochu, Jos Napoléon Roy;
Navier Boulanger et Joseph Tabrie. A Farriere {sous reserve): TTonort Roy, Arthur Vermette et M. Taflamme,
o~
l es moulins de Windsor Mills et doEast Angus. I

fait aux attentes de leurs promoteurs. Elles auraient troptfa®@il | 6 ® mi gr ati on des n?tt
Unis.

Du fleuve a la frontiére, six par@ss et trois lignes par exempl e, la Iigne d
surtout Saindallier et SaintRaphaél celle du plateau, Armagh et Saftilémon; celle du

haut, SairfMagloire et SainCamille-de-Lellis. Il en était de méme adessus de SanMichel et

de Beaumont. Audlessus de Saihtenri, la situation se présentait un peu difféeremment. Regle

générale, les tracés ont été pensés dans le but évident de desservir le mieux possible les paroisses
situées le long des paburs.

La voie ferrée du bas du con# ( SaintCharles - La Durantaye - Saint-Vallier)

La ligne du bas du comté va de Montréal a Rivihroup. Elle est fonctionnelle depuis 1860.

Elle a précédé de plus de cinquante ans la ligne du plateau et celle qui passe prés de la frontiere
CanadaEtas-Unis. Elle prétait passage awpetittrainé qudéon appel depett | e Mar qu
train» dont parle Benoit Lacrodans un vol ume dont il est | daut e
voyage allerretour de Rviere-du-Loup a Charny.

Et puisrdidomastaes homs tell ementt OR®RamatlLe mi § ®d @ uli
dans la nuit; | 6Expr ess skbdian59-60» (b0, leedescehdant6@, le montant.).
Ajoutons que les voiesfle ®e s ont facilit® dans oopéeativese c has s e
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Au fil des ans Au ’ des gens de Bellechasse !

agricoles a proximité de chacune de leusseg et que ces coopératives ont été de véritables
®coles de formation pour | es cultivateurs en ce
et la vente de leurs produits.

Sur cette voie duds du comté, comme ailleurs, la présence de la gare a tantdt participé a
 6ani mati on doéun vil |l a®karled &ntdt elle x ¢rée turadedxienteo mme
village comme a Sais¥allier ; tant 1t encore ell e a bbuneoup c
nouvelle paroisse comme Laiantaye.

En 1939, |l e Canada venait de d®cl arer | a guerre
toute une division de | 6ar m®Pe canadienne fut tr
celedubasduemt ®. Le Pacifique Canadien ne pouvait en
le Maine pour rejoindre Fredericton et que les Ethts, & ce momedt nbavaient pas
d®cl ar® |l a guerre ° | 6All emagne. s@heservitbeiex | i gne:
temps de | a guerre au transport de trodapes. Ceu

se souviennent de ces trains bondés de soldats, de notre si belle jeunesse, qui faisaient halte ici et
la pour ravitailler les locomotigeen eau et en charbon. lls devaient bien étre conscients des
dangers vers lesquels ils allaient. Pourtant aux fenétres a demi ouvertes despaagagesrs, on

voyait , on entendait ces jeunes hommes, enjoués et blagueurs.

LA GARE DE SAINT -VALLIER
La gare et la vie a la station de SairVallier

Avant 1860, quand devint opérationnelle la voie ferrée qui allait de Montréal a Rivi&xip,

en longeant le fleuve de plus ou moins prés, les moyens de transport terrestres étaient
prati gue me miéent dewx cegts @ns dugarav@nt. lls étaient aussi accommodants que le
cheval, a la mesure de ce que celypouvait parcourir.

«Lagare:Li eu ddédactivit® f®brile, i no®t ait pas r
chevaux venus des paroissws/ironnantes Berthier, Sainfrancois, SainRaphaél et Saint
Mi chel . Co®t ait un | ieu de r e(Propnrecuadlis par | 6 ®p oqu

Jean-Louis Latulippe.)

« Des paroissiens de Saivitllier, de BerthiersurMer, de Sainfrancas, de SainRaphaél ou

de SaimMichel venaient y attendre leurs parents et amis et, en méme temps, Yy quérir les
marchandises dont ils avaient passé commahde. moment pri vi |l ®gi ® de | dar
postillons des env ons s 6 e mp r everslauris esacsa mdllee , t raowa n t ddembarg
guelgques passagers et émurner a leur bureau de poste loeal.

Jusqubaux alentours de 1950, | esgvaliersai ns empl oyai
«Le pére » Ernest Aubé était employé du CN, atite contrema” tre swr une ®¢
«La nui't il passait JesGcqan bimité.lfyasait aussi de petiti ns pass

trainé quppdmia | e Marquette qui, c h a Rivieredjro u r fai
Loup.»( Témoignage de Edmond Aubé et Suzanne Cadrin)
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Au fil des ans Au ’ des gens de Bellechasse !

«LOo®gl i se, on |l a voul ai't ) |l a Stati o4vallerar ce que,
co®tait | e point central o% tout se passait.. .. (
servir' Il 'a constructi on ddwu (Térhogmagerde Musma Gosseliny)d 6 Ar ma g h .

«Apr s |l d6incendie de Il a deuxi me ®glise, l e 25

constriction de la tresieme église, les gens du village et ceux du Rocher se disputérent le lieu de
son érection. Ceux du Rocheré@ndaient que le temple devait étre reconstruit plus au sud

puisque les activités de la paroisse étaient de beaucoup plusimperan aut our de | a st a
village méme. Les gens du villagarent cependant gain de cauke choix du site fut la source
déune dispute condui sant "’ un schi-gaiem.» Les pr

(Témoignage de PauEmile Roy, M.D.)

«La gare ®tait en outre |l e I|ieu de convergenc
construction du Trastontinental, des barrages a SaRaphaél sur la RivierduSud et ddéun
autre enamontduViage do&6 Ar magh.

Lors du pavage du chemin du Reintre Lévis et SaimAnnedela-Pocat i r e, | 6entre
Canadien National servit de point de ralliement et on y installa une chaudiére pour chauffer le
goudron.»

D®j ~ l e chemin de fer permettait " | éursndustrie
avaient des ententes de livraison de lait avec les laiteries de Québec.

Cette partie de SamMallier, appelée la Station, avait une vie fort mouvementée due aux
nombreux commerces qui y avaient feu et lieu. Ainsi y avaiéux magasins généraunne

boulangerie, undt e | , un bureau doenregistrement, un bur
école, etc.%.De Mémoire, SairtVallier de Bellechassanonographie paroissiale)

«Le public de Bellechasse noda pmpwtantdJaiotfalierde voyag
est une station importante... Une population de prés de dix mille &mes est obligée de voyager par
cette station il serait juste et rai sonnable que | 6Ex

passgers.» (Le Soleil le 21 mass 1914

LéabaittEnmi rl1 914, on ina urait |l a premi re coop®r
temps qubéon ouvrait I batt0|r. Le gouvernement
certain Hansen pour so6o0cc upse.rLe député Galipeduavaih e mar c
encouragé ses électeurs de Bellechasse a mettre leur confiance dans cette nouvelle industrie
donnant pour exemple les coopératives de fabrication de beurre, de fromage et de(tabac.

premi re coop®r abacompll®e | 6i ndustrie d

g
a

y O C

Une nombreuse assemblée de cultivateurs de presque toutes les paroisses du comté de
Bellechasse a été convoquée, un dimanche, pour entendre les autorités du département de

|l 6agricul tuccemgag @@®®bdoée x perig di bacdnrCatietindustriede | 61 n
nouvelle recevait de la part du gouvernement, toute la plus sérieuse et la plus efficace attention.

Un expert danois, M. Hansen, a été nomme pour donner une conférence sur le sujet. Nos lecteurs
connai ssent s uiéntei et Esncomnaidsances) enxnpe®ea temps que les succeés

passeés de cet expert pour que nous nousrdigpes de le présenter de nouveau. %.(le Soleil,

19 juillet 1914)
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Au fil des ans Au ’ des gens de Bellechasse !

Nous sommes en 1920

Vous demeurez dans | 6une de c esvouspoarivaus p
rendre a Lévis ou bien a Québec ?

- Lac-Frontiére - Armagh
- Daaquam - SaintNérée
- SaintCamille-de-Lellis - SaintDamien
- SainteSabine - Abénakis
- SainteJustine - SaintMalachie
- SainteGermainedu-Lac-Etchemin - SainteClaire
- SainteRosede-Watford - SaintAnselme
- Morisset Station - Saintlsidore
Durée du - SaintGeorgesde-Beauce Durée du- Cantin
voyage - Beauceville voyage- SainteFoy
3 % heures - SaintJosepkde-Beauce 2 heures -CapRouge
- Vallée-Jonction - Québec
- SainteMarie-de-Beauce
- ScottJonction

- SainteHénédinede-Dorchester

- SaintAnselme

- SaintHenri

- Carrier Jonction

- Harlaka

- Lévis -

- Québec: traversier LévisQuébec ( traversée comprise dans le prix du billet)

La premiére coopérative favorisant le déppement de cette industrie sera assurément & Saint
Vallier et ingressera tout le comté de Bellechasse.

[...] Bon succes, Messieurs les cultivateurs de Bellechagke.Soleil, 19 juillet 1914)

En 1938 fut fondée une coopérative agricole qui est encore en opération aprés avoir largement
contribué padant plusieurs décennies a la prospérité des producteurs agricoles déafiainet
des pargdises voaisines.

«La demandere mari age de Flora Lemieux sb6best faite j
Val lier. Z®phirin Lemieux, gardien du phare de
de sa fille Flora. Albert Blouin tomba éperdument amoureux de Flora, en visitdehearents,

en 1919. Il est a noter que Floranhieux fut la derniére personne a entendre le S.O.S. du Titanic
(enmorse)»(Tant doéhistoi)res © sbébraconter
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Au fil des ans Au ’ des gens de Bellechasse !

Avec le temg chacune des paroisses traversées par la ligne Riidreup- Montréal, finit par
avoir sa gare. Celle de SaMichel a été placée au quatrieme rang qui fait maintenant partie de
La Durantaye devenueisse en 1910 et SaiRtancois eut aussi sa gare

De nouveaux services soOajoutaient. On sohabituali
des gares de La Durantaye etde SRintan- oi s nda pas tellement alt®r
lagarede Saiftal | i er qui a e atour &charb®rs quirodigeaient cldiabue dea et |

trainsaew eur de soOarr ° t\alier a dussi dgsservieSaiRbphaéls ane des
paroisses les plus popukes du comté.

Localisation de | 6®gl i se
Au départ, a Sairtallier, les paroissiensdutbr de | 6 eau ®t ai ent avantag®
des rangs. . I'ls avaient | e fleuve pour se d®pl

de barques a fond platn&lite un quai fut construit qui a facilité encore plus la vie des gens du
bor d u Ajoutoris & aela trois nobins a vent qui furent déja opérationnels au premier rang
de Saintvallier.

Lors de |1 6incendi e deValiemle #sganvier 193ele chaminidsfer de Saii
passait au deuxiéme rang depuis 1860, un deuxieraeqrit s O ®t ait prati quement
et |l es moulins ° vent du bord de | 6seiauu ®sv aibeunnt
dans le rang du Rocher, chez JostFa i ne et | 6autr e, l' e moulin 7 fal
au PetitCanton un peu en haut de la station.

A cela ajoutons que les terres & bois des paroissiens du premier rang étaient situées entre le haut
des teres du deuxiéme rang et le bas des terres du troisieme rang. En somme, les cultivateurs du
bord de | dnenteriau deexiérad rang gour avoir acceés a la plupart des services. Avant

| 6ouverture des routes en hiver, co®t ait un va
montée de la ation.

Cette br ve recher che e s s anceedesdceeminsede der dansc o mpt e
Bell echasse en faisant ®tat des services qubils
partir dbéenvironigheé.l15 pour | es deux autres |

Bien des aspects ndont ®t ® q uldgsedmpagries de®smin Pens on
de fer: la formation des employés, la discipline professionnelle, les bons salaires pour le temps,

les forctions de prestige, etc. |l serait intéressant de savoir & quel prix les cultivateurs ou les
propriétaires de terres a baist vendu aux compagnies les terrains dont elles avaient besoin pour
passeruneligne Nous ndavons parl ® que des avantages ap

il pas aussi certain;mgonvénients e | s |l e morcell ement ks lesf er me s
passages ° ni veau, | 6obligation de cl tturer, et c
Pl us doéun historien nous a parl ® de | 6®pop®e ¢
Larousse nous donne, entre autres acceptions,
hérogues. En parcourant | 6hi st -parentg nod arieéigrands c he mi ns
parents prenent figure de géants. On les voit percer les foréts les plus denses, jeter des ponts sur

|l es cours dbdéeau | es moi ncombleodesvallées, labatee des flanosi vel er

de montagnes, ériger des emprises sur de nombreux et profonds marécages.
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Au fil des ans Au ’ des gens de Bellechasse !

L6hi stoire des chemins de fer dans Bell echasse,
donne a ceains le golt de pousser plavant notre recherche.

Collision frontale survenue le, 19 janvier 1952 aux Abénakis. Un train était en attente, un autre
mouvement. On déplora quatre pertes de vie, tous employés du chemin de feAdah
D'Astous

Bibliographie

1 CARETTEMarecD.L6 £pop®e du Qu@®bbev®edbdbrmpri mer, janvier
SteMarie, janvier 1985, 178 p.

1 CINQ-MARS, FrancoisL 6av nement du pr emi e, rSaitJeam-rhapraiiede f er au
1836,SaintJeansur-Richeliey 1986, Editions Mille Roches, 224 p

1 COTE, Martine, Diane SAINPIERRE, Jacques SAINPIERRE, Yves HEBERT, sous la

direction de Alain LABERGEHistoire de la Cotedu-Sud,Coll., Les régions du Québd®QRC, 1979,

Montmagny ovembre 1993, 647 p.

f De Mémoire, SainVallier de Bellechasseomité de réalisation.Janine EmondCadrin, Yolande

Tanguay, Reynald Blouin, Jedrouis Latulippe, Juleg\ndré Corriveau, JearMarc Corriveau, 1988,

Ateliers Maquis, 1988, 230 pages.

 FREEMAN ALLEN, Geoffrey L6 £Epop®e du tr ai n,Parieditlors Alagpeur au -
1984, 304 p.

1 GOSSELIN, JearCheminots, qui étesvo@s L &1 mpr i meri e des Chutes inc.,
1 Gosselin, Jean. O.&har ny, Le train au c¢1 wyresdditons Bikadd, oppe ment
Enr. 2000, 260 p.

 GREGOIRE, Jeauy. LacFrontiere, Lac-desAnglais 1919 - 1999 Scieries..., Commerces...,
Sports...Edition copie de la Capitale, juillet 1999, 395 p.

1 Le Bercail Québec Central RailwayBulletin de la Société g&a |l ogi que et doéhistoire
de Thetford Mnes,Thetford Mines, avril 2002, Vol 11, no 1, 80 p.

1 MACKAY, Donald. L 6 hi st o i TragductdrudeTchNe, P o e p | ,@ér ClaudeaRafard et y

Normand Pament, en collaboration avec Patricia Juste.,fesi t i ons de | 6 Homme, 1992,

Automne 2003 18



Au fil des ans Au ’ des gens de Bellechasse !

1 REFORD, AlexanderAu rythme du train, 1859 1970, Les Publications du Québec, Stey,

septembre 2002, 193 p.

T Tant dohi st oir @743 Saintvalliemr ¥88p27% anniversaire Sairvallier de

Bellechasse, W15 au 24 juilleft 988

 UN MONDE FASCINANT LES CHEMINS DE FERCapauxDi amant s . La revue dohi
Québeg No 54, été 1998, 57 p.

1 NADEAU, JearBenoitL 6 A c t,MankréaliN@vYork a fond de Trainmars, 2003, pages 40

1 Sites Internet. Cheminde fer, Canadien National, Canadien Pacifique, etc

Léauteur tient ° remercier Conrad Par® pour | a ¢
Les pr ®ci si ons apport®es par Adrien D6Ast ous,
g u otaitlétud@ant et dont le granmkre, le pére et les oncles ont éténainots ont par ailleurs

été trés utiles.

Ne manquez pas le train!

En 2004 Au fil des anyous propose un
itinéraire des plus intéressants.

Renouvelez votre adhésion dieis t6t possible.
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| es travailleurs du rail

iti ons s

Nous ne poss®dons qgue pe
du rail en Bellechasse, qui progressivement, souvent au
de leur vie, ont contribué a ériger un réseau de chemin d
qui a grandement conié a la prospérité économique
notre r ®gi o n -Adrieh 6Karduac® dank u 3¢
remarquable monographie de Sdifalachie, publiée en 190§
nous rappelle que de nombreux émigrants ont participé a
entreprise gigantesque et la tragédie qui sti&iArmagh vers
la méme époque témoigne également de leur sacrifice.

il nous est arrivé dans notre paroisse un grand norfbre

doéoltaliens. Par mi eux, b e auc oudans laudlangueei ent pa
depuis plusieurs années.

Sa Grandeur, Mgr Bégin, dans ses conférences aux prétres pendant la retraite, encourage
fortement les jeunes curés des paroisses ou il y a des ltaliens a étudier la langue de ces étrangers.
Ayant eu |parerccetta Rigeenl y a seize ans pendant notre séjour a Rome, comme

Depuis que les travaux du Transcontinental sont comme

® ve de |l a Propagande, il nous a ®t® assez fac
d®sir de Mgr | 6Archev®°que.

Nous | eur avons donn® de t angpesdu dimarcheter e un c
guel quefois un sermon en italien. Un grand nomb
aux offices du dimanche, mais pour des raisons plus ou moins saisissables. lls fréquentent
rar ement | es sacr eme ndns éprowé hien dea cohsplations chéz@s nous

Italiens de Saint€laire.
Le 16 avril 1908, durant la
Semaine Sainte, sur | 6
curé de cette derniére paroisse,
nous avons eu le bonheur de
rencontrer bon nombre de ces
étrangers. A la priére du cané, le
rév. Pére Allion, missionnaire du
SacréCT ur , fit une i nstrL
francais aux fidéles de la paroisse.
Puis, immédiatement aprés la
bénédiction du Sairffacrement,
nous fimes aux ltaliens réunis au
nombre de 25 a la chapelle de la

- o T Sainte Vierge,une allocution sur
Cette remarquable photographie, sans légende, estpal | 5 e x a me n de conscien:«

dans la monographie de SaMérée, publiée en 1986, a confession, la contrition et la sainte

lboccasion du centenal Communion. Dans le courant de la
veillée, nous avons entendu leurs confessions dans leur langue maternelle. Le lendemain, a cinq
heures du matin, trentieux Italiens éiant agenouillés a la Sainfe@ble pour y faire la
communion pascale.

Mir'cs
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Vers les neuf heures, la veille au soir, alors que nous étions occupés a causer dans le

bureau du cur® avec | e r®v. P -Ma&z ailrda,onv eitciM. quUe
frappe a la porte de la cuisine. Deux Italiens demandent a se confesser. Ces braves gens nous
annoncent quéils avaient fait six milles pied
prétre parlant leur langue.
Les morali st es , aerg pas P disseetar longuement, sur mraécanstatation
ddéun signe ®vi dent des dispositions requises de
Heureuse coincidenceces braves ltaliens étaient romains et avaient vécu a Rome
pendant notre s&ju r dans | a Ville £ternell e. Lbun doeux
|l ocataires r®sidant sur |l a rue Quattro Fontane,

heureux de pouvoir parler avec nous ce-Egide Rome, du Pape Léon XllI, d#s changements
opérés dans la ville depuis 1894.

SantCaj et an doOoArmagh, 19 avril 1908

A Sa Grandur Monseigneur EN. Nazaire Bégin,
Québec

Monseigneur,

Le terrible accident qui vient de n
neuf morts dont six des miens et un Breton catholique et deux Anglais. On les enter
sept ensemble m@irmatin. Ce sont tous des jeunes gens de seizersedbans ; un seul eq
marié qui a vingthuit ans. Un seul a été administré.

Les autres sont morts du coup. Imaginez une mine qui contenait cinquante a s
tubes de dynamite et je ne sais combiegularts de poudre. Cing des victimes ont sauté 4
la mine, l anc®s jusqud”™ perte de vue p(
autres ont été ensevelis sous les décombres. On ne les a retirés que tard dans le so
paroisse est lein triste et ce matin nos Alleluia (alaGrakte s se) n o ®t ai ¢
recommande ces braves enfants ° vos pri
retraite. Mais ils sont partis si vite !

J.-Cyrille Samson, ptre.

Les victimes:

Emile Charrette, 28 ans, époux de Lumina Turgeon.

Wi

l frid Nozxl ( fils do6oOn®sime), 19 ans.

Adélard Morissette (fils de Joseph), 18 ans.

Joseph Roy ( fils de Cyrille ) 18 ans.

Onésime @gnon ( fils de Pierre ) 16 ans.

Joseph Bernard, originaire de Irédion, Morbihan, France, 28 ans.

Al

fred Pinkstone, originaire doAngleterre.

Un autre Anglais qui ne fut pas inhumé a Armagh

! Cent ans de vie paroissiale, Salbta j et an ,p®H Ar mag h
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Au fil des ans

Maurice Aubin

Au ’ des gens de Bellechasse !

et les«gros chars»

par André Beaudoin
Collaboraton: Réjean Bilodeau

os lecteurs se souviendront que dans notre derniére parution, dans le cadre de la
généalogie des Aubin de Bellechasse, nous avions consacré un article a M.
Maurice Aubin, de Saint:Damien. Comme la mémoire de M. Aubin est excellente

il nous a paru intéressant de faire de nouveau appel a ses souvenirs autour du

théme du train.

Mauri ce

constructi

d N

ted herein

through the
Tastern Lines, (nereimafter oalled the
PR TG

provided.

employees or otherwise.

Aubin raconte dbéabord que dans son enf
grandement. Monsieur Aubin se rappelle trés bien des premidrs, trear comme ils
fonctionnaient au charbon, on les voyait venir de loin. Monsieur Aubin situe également la
on de |l a ligne vers | a m°me ®poque qgu
gens de SaiADamien et des paroisses environnantésa a i t la f°te, car i no
de descendre a SaiB@harles pour prendre les «gros chars». Dans une entrevue téléphonique
réalisée au début de novembre avec Réjean Bilodeau, M. Aubin témoigne également que le tracé
____________ initial de la voie ferréequi avait été projeté était
m.naz.mm.mu-ué&f’m' différent ce lui qui fut finalement adopté, car le lac
e e o mie | Vert constituait un défi trop important.
P v
La construction de la voie était effectuée par une
Tetiomt Mativaye at St. Maaten, aforemid in sscordanse *i% €équipe permanente constituée en bonne partie de
e dsaripiin ssd sien, sl A° s o e FEE ) nouveaux arrivants, mais on pemlait également a
s minmaw | | Oembauche ddune main doiuvre
i st s e e i o S 5| mesure que la voie avangait. Parmi les travailleurs
en provenance de | 6Europe il
o un résidant de Saiamien racontait une anecdote
e ':'::;:'f:j_::“mj‘;;":f,; qui résume bien leur extrémedigence. Josaphat
T e WO Valliéres se souvenait que ces travailleurs avaient
e i e s w | AChEté UN veau de ses parents et, étrange habitude
and o the entire satisfaction of the Lieensor, e s duly culinaire, ils lui siphonnaient littéralement le sang,
quodils Dbuvaient avec une pail
s e e e e | POUI 2 boucherie quandétait devenu trop faible.
fault or negligence of the Lessor, His Agents, servants of
o 3o tiuaater of Aais iisemss oF of s Fighte Besee La nouvelle ligne de chemin de fer allait

Contrat daté le 7 avril 1922 entre ||
Canadian National Railways et Om¢

grandement  contribuer au  développement
économique des municipalités environnantes.
Lédbactivit® foresti re

sben tr
modifiée. La drave sur les petits ruisseaux subit un

Brochu de la station de Saibamien. d ®c | i n . Le bois dbébune municipa

Relatif ° | 6®rec SaintLuc était chargé a la station de Sdbamien.

document, rédigé en anglais, prévoit

Iaclause1uneredevanceannuel|re Par mi l es souvenirs qui vienne

;\r/]ritlj_o"ar, vesable annuellement €1 AU _b_i n | orsque | R®j, ean |l ointerro
celuici évoque les chevawimportés d e | 8Ouest
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Si l a voie ferr®e amenait une am®lioration des
pour l es agriculteurs qui perdirent aéuait f i | des
®gal ement funeste pour | a faune sauvage. Mauri c

fut un jour décimé.

Il se produisit un jour un accident qui aurait pu avoir

des conséquences tragiques, mais qui heureusement ne.
fit pas de victimes hmaines. Un jour, deux joyeux g
fétards de SaiFDa mi e n qgui sben
chantier de Laval, furent frappés par un train & Sajh
Anselme. Les deux chevaux de leur attelage furg
cependant tués.

Collision survenue a la station de Sain

Damien vers 1925. Nous ignorons bee

fit des victimesColl. Donald Leblond,
Buckland.

Merci a nos principaux supporteurs
financiers :

MRC de Bellechasse
Caisses populaires Desjardins de Bellechass

Promutuel de Bellechasse
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Far West en Bellechasse

par Roger Btry

resta longtemps dans les mémoires et qui pourrait étre classé dans les annales du Far West.

Ce mercredl = pl usieurs per sohnnes Limitées( trannquii r ons pr
reliait Montréal a Halifax) pour retourner dans leur famille sans se douter du drame qui se
tramait dans | 6ombr e.

I e 24 septembre 1919, Saharles et les paroisses environnantes vécurent un moment qui

Avec un retard de plus de dix minutes, le train partit de Lévis a minuit 20 avec comme direction
finale Halifax. Tout semblait normal, sauf le waggoste qui renfermait un contenu

exceptionnel . I'l ®tait tellement rempl. gue | e
du wagon. Il y avait également un homme qui était monté frauduleusement et que le commis,

Emi e Rainy, nbavait pu faire descendr e, vu que
jeter en bas du wagon, mai s dans son grand ciur

promis de descendre au prochain arrét.

La gare Sainfoseph ftidépassée assez rapidement et rien de louche ne se passa. A Harlaka, le

train séarr°ta " |l a voie do6®vitement B®gin. Cet
| 6avant du train (appel ® pilote) debéwisjusQqueai t ser
Il . é& ce moment, l e commis entrevit | e voyageur
des empl oy ®s. Cependant, il d®chanta rapidement

ordonner aux employés de lever les mains.

Un dénommé Dumont et un dénommé Gosselin furent ficelés ensemble dos a dos. Emile Rainy
ai nsi gudun autre employ® du nom de Veill eux, f

La Presse du lendemaintitratAct e de bandi ti sme sur L6Oc®an Lim
Lévis.

Quatre bandits masqu®s, gui sO®t ai ent embar qu®
Montréal, sont tout a coup entrés dans la voiture des messageries prés de la petite gare de
Harlaka, non loin de Lévis, et a la pointe du revolver, ont forcé les comhesimalles a se rendre

discretement, les ont ligotés, puis se sont emparés de sacs contenant une somme de 71 000 $ en

or et en argent.

«Levez les mains.» A peine vermitde quitter Harlaka, que cing hommes masqués, selon le
témoignage du commis dewlles, enfoncérent la porte de la voiture et aux employés stupéfaits

de cette intrusion, lancéerent le cri familiexLevez les mains.» Devant la menace des armes a

feu, qui accompagnait ce commandement, les employés crurent bon de céder. Les bandits les

l'i rent promptement et fortement et sO6®l anc rent

Dans les bois

A SaintThomas (Montmagny) comme le train ralentissait, ils sautérent et disparurent

dans | es bois sans que personmesdererishemo®naid
et ce noe s t-lgnaaeda’statioraspivastey que e conducteur du train, en passant vis
avis |l a voiture des messageri es, trouva ®trange
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le marchepied et resta bouche bée gnoy an't |l a porte d®f onc®e. 1 n
d®couvertes. Entrant, i vit | es hommes | igot ®s
pauvres diables racont rent l eur pitoyable ave
nerveux.

La chasse aux brigands

Des ®quipes do6éhommes ont ®t ® organi s®es pour fe&

LévisetCapSairt gnace est dbéenviron 25 milles et © caus
prend trois quart sr. lLddmatteintdévis vers mindit,ade goréerqueedes
bandits ont pu accomplir | eur audacieux exploit

destiné a payer le salaire des soldats qui étaient débarqués a Halifax la semaine précédente. Le
fait que les bandits aient demandé aux commis de malle ou se trouvaient les sacs de malle de
Qu®bec indigue qudils savaient que des sommes ¢cc

Rapport officiel du C.N.R.

Le wagorposte 2642, qui a quitté Monabpour Hallfax falsant partle du train des chemins de
fer Nationaux A200 a 7 heures mardiggs — e ; : T

et Lévis , a 12 heures 40, mercred
matin, fut envahi par deux bandit§
masqueés a un point situé a environ 1
milles ~ | 6est d €
accomp agenaRtre doéomotive}|
de Lévis a un point situé a 4 milles d
Harlaka. A Saintl os e p h,
commis de malle découvrit un hom
assis sur le marchpied du wagon
poste. Au commis de malle |
demandant ce q
| 6i ndi vi du r ®phvain
bien 1a et de le laisser tranquille.

Un peu plus tard, un revolver fut dirigé sur le commis de malle a travers la fenétre et deux

hommes masqués entrérent dans le wagon par une porte de c6té. lIs lierent et baillonnérent les

cing commis qui étai¢ dans le wagon, leur ordonnéerent de se coucher sur le plancher et
proc®d rent au transport des sacs doéargent et de

de sacs rempl i s de <col i s post aux et sbempar r
mat r ai t ®s pendant gue |l es bandits proc®dai ent '
guel quefois sur | e corps, pendant qubéils ®taient

Le vol fut commis pendant que le train se trouvait entre-Wiliegie et Montmagny, ou les alrs
quittérent le train emportant leur butin.

Selon un des commis de malle, ces hommes parlaient anglais et frangais et paraissaient mieux

parl er | 6angl ai s. (! d®cl are aussi gue doautr ¢
Léinspecteueenesdpo@Qu®Bedcr dit quodenviron 50 00
v ol fut déabord d®couvert par l e conducteur d

détectives du département des postes et ceux du chemin de fer sont a faire une enquéte.
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Au bout de ma rue

par Conrad Paré

ar ue, cO®t ai t jadis |l a route de |l a station.
Beaumont et Livaudiere et ou se trouvait le chemin que les premiers habitants du rang
Nord de la riviere Boyer empruntaient pour eadre a Beaumont, rencontrer le médecin,

le notaire et pour assister aux services religieux.

Cette route débutant au chemin Royal se terminait a une gare de chemin de fer. Construite en
1880, elle se présentait en style victori¢oit en mansarde, msien briques rouge, deux galeries,
trois perrons, dissept fenétres, sept lucarnes ; elle mesurait 22 pieds par 55 pieds.

Photographie extraite de la monographie paroissiale de-Gaartes parue en 1999. De gauche a droite
Edouard Lachapelle, artistpeintre. Charlotte et Eugéne Frenette7@9Coll.: Monique Frenette

La gare ®tait | e centre doé attraction ° plus de
situées plus au sud. Pge toutes les marchandises destinées aux commercants dé&aais,
de SaintLazare et méme de Saibamien arrivaient par le chemin de terre.

Le train du matin était attendu par les charretiers qui transportaient le courrier vers les paroisses
environnantes. Mongrard r e paternel ®tait | 6un dbéeux. La sa
remplie de passagers qui se rendaient ~ L®vis e
le traversier pour Québec. Pour ma part, je prenais um $gaécial mis a la disposition des

étudiants qui se rendaient au College de La Pocatiere
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Les fermiers recevaient marchandises et

ST-CHARLES DE BELL ECHASSE machinerie et expédiaient lait, greme,
beurr e, sucr e do®r abl e e
SOIREE animaux vivants.
qm,.,\.mm Léensembl e du ecétaitt r e fer
“LES ETUDIANTS imposant. On y apercevait un réservoir a eau
Baugile:Fatrouege du flanqu® dobéun ®nor me amon
SRR LG B0 ke | charbon, voisinant les sept voies
AU PROFIT D’'UNE BONNE (EUVRE 36®v’i tement o1 p | o m®c ani
JEUDI ¢t VENDREDI, 12 et 13 Aout 1909 servant a tourner les engins.
PROGRAMME
1. Solodepiano . . . . . . . Mlle ALicE NADEAU . A
2, “LE DOCTEUR OSCAR Coies Ma gare fut t®moin ddun ®v
Comédie en un acte par A. Mars HEH . 1 1
3. Chanson comique par . . . . . M. Arra. NADEAU en JUIrl 1‘939 _Le trau de Ia‘ suite royale flt
4. Déclamation par . . . . . . . M. J.-M. Lacroix un arrét a SainCharles. Georgeg VI et son
plla o i épouse furent recus par une foule venue de
Comédie en un acte par Landrien
6. Solodeviolompar . . . . . . M. Arex. TURGEON toute Ia région Heureuses Ies Jeunes fllles
Accompagnement de piano par Mile A. Nadeaun 5 K ) . .
7. Déclamation par. . . . . . . . M. C. RHEAUME qui remirent des fleurs a la reine.
8. " UN JEUNE HOMME PRESSE "
Comédie en un acte par E. Labiche
U DEEHREAE ¢ w2 oo M. 1M Sacsarx Trente ans auparavant, les 12 et 13 aolt
10, Solode pianopar . . . . . . . Mlle A. NADEAU ., . L,
i SOURECEZEMOI DANSIAEILY 1909, une soirée musile fut donnée par
Comédie en un acte par E. Labiche. H H A
12, Solode Piano . . . . . . par Melle A. Nabeau d es ®t u d I_ ants alu p r 0 f It d 0
13. O Canada. « Tableau vivant ». Cette soil r ®e eut | i eu dan:
“LE DOCTEUR OSCAR” longueur de 300 pieds qui servait
PERSONNAGES normalement -~ | entreposage
Oy Mormen S - o n 4 Bl RACROD marchandises en transit. Les Lacroix, les
Morisseay, pére d'Oscar, s0 ans . . . M. Jos. ROUTHIER L. .
Briquet, domestique d'Oscar . . . . M.J.-A. Napgav Nadeau et les Turgeon étaient les adiske
Groslait, o U TR S . M. C. RafavMe .z
N;:ci:;e,g?jn:stiquede Morisseau . . M. J.-M. Lacroix Cette aCtIVIte Sur Ie programme de Ia‘
e LA ey soirée, sans doute pour ne pas géner la vue
JESI AT D des spectateurs, nous notons avec
“PEINTRE ET nUSICIEN” amusement que «les dames sont priées
PERSONNAGES doéotter | eur chapeau eée.
Famisol, musicien . . . . . . . . . M. M. Brown
Larantic, peintre . . . . . . . . . M. A. RouLgAU
At Moo L6 g b4 ::-J:\L;.’Gmmow Personnell ement, je me sou
andoullie, proprictaire n0te; « o o 2y Je=D Lo X . . . b
i, cantovith AeRo le trajet de La Durantaye SaintCharles a
La sctne se passe dans la banlieue de Paris, de nos jours. Ia SOI"[ie du CO”ége en dl‘aiSine avec \]ean
UN JEUNE HOMME PRESSE Turgeon dont le pére était agent de la station
PERSONNAGES voisine. On rapporte que la premiére messe
e A L dite & La Durantaye le fut dans la gare de
Colardean i o-n. ¥ 5% £ 48 3 M. Jos. ROUTIER cette localité.
* SOUFFLEZ-MOI DANS L'OEIL"
PERSONNAGES Les événements relatifs a la gare de Saint
;‘r‘";;i‘;?f’“ﬁ”e_' N e Charles ne furent pas tous heureux. Pour
La scéne se passe dans un pavillon isolé, au milie d’un néen citer quodéun rappelons
bois, & 15 lieues de Paris, H 42
Vs s e grlpple espagnole fut apporté a Sdmtarles
= par les passagers du train. Au cours de
Admission : 26cts. Enfants: (Sots. | 6aut omne on d®nombr a 47
e dans ma paroisse suite a cette épidémie. A
ele seul e, l a mai son que johabite actuell ement,
th®©tre de quatre d®c s. Mes souvenirs sbarr°te

patrimonial.
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Les archives photographiques de Bellechasse

Train, exil et romantisme

Originaire de SainNazaire, Florida Fillion, comme des centaines de milliers

compatriotes qu®b®coi s, f uAngleteroerpour anéliorel
son sort. Ledanti hosdganem®@pa péuni que
milliers doexil ®s. La tradition racol
descendre la jeune femme du train, auraitditaunamic Cé6est el |l e q!
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